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© Vorrichtung zur Fahrzeugidentifikation 

© Bei einer Vorrichtung zur Fahrzeugidentifikation wird 
vorgeschlagen, eine primare Identifikationseinrichtung 
(1) und eine sekundare Identifikationseinrichtung (2) aus- 
zubilden. Die primare Identifikationseinrichtung (1) wird 
dazu ausgebildet, fahrzeugspezifische Daten in nicht- 
fluchtiger Form zu speichern und im Betrieb auf Initiie- 
rung hin kurzreichweitig auszusenden. Die sekundare 
Identifikationseinrichtung ist zur Initiierung der primaren 
Identifikationseinrichtung (1) zum Aussenden der Daten 
und zu deren Empfang ausgebildet. Ferner sind durch die 
sekundare Identifikationseinrichtung (2) die empfange- 
nen Daten langreichweitig aussendbar. Dadurch gestaltet 
sich eine Fahrzeugidentifikation auf besonders einfache 
und gleichwohl zuverlassige Art und Weise. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Fahr- 
zeugidentifikation gemaB Anspruch 1 . 

[0002] Zur Identifikation einzeiner Fahrzeuge werden ge- 5 
wohnhch Vorrichtungen zur Fahrzeugidentifikation, insbe- 
sondere Identifikationstransponder, eingesetzt. In diesen 
Vorrichtungen ist zum Beispiel eine Kennziffer wie die 
Fahrgestellnummer oder dergleichen abgelegt, durch wel- 
che das Fahrzeug weltweit auf eindeutige Art und Weise 10 
identifiziert werden kann. "Qblicherweise kommunizieren 
derartige Vorrichtungen mit der Umwelt iiber sogenannten 
Luftschnittstellen, d. h. drahdos, und konnen so ihre Daten 
einem Empfanger zusenden. 

[0003] Herkommliche Vorrichtungen zur Fahrzeugidenti- 15 
flkation werden von unterschiedlichen Herstellern mittels 
verschiedener Technologien realisiert und weisen entspre- 
chend unterschiedliche Arbeitsfrequenzen und mithin auch 
entsprechend unterschiedliche Reichweiten auf. Neben dem 
EinfluB auf die Reichweite durch die Arbeitsfrequenz nan- 20 
gen mit der Arbeitsfrequenz auch die Datenubertragungsrate 
und die Ubertragungsgeschwindigkeit zusammen. 
[0004] Bei bekannten elektronischen Diebstahlwarnanla- 
gen oder Wegfahrsperren, wie sie zum Beispiel in der 
DE 198 22 322 und der DE 43 13 779 beschrieben sind, tre- 25 
ten zum einen passive Transponder in Aktion, die auf eine 
Anregung oder Initiierung hin, von auBen mit Energie ge- 
speist, eine in ihnen gespeicherte Codezahl aussenden. 
Diese passiven Transponder sind aber nicht geeignet, die mit 
dem Fahrzeug im Zusammenhang stehende Codezahl iiber 30 
eine groBere Strecke zu ubertragen, um zum Beispiel eine 
Fahrzeugidentifikation wahrend einer Fahrt durchzufiihren. 
[0005] Andererseits werden in den bekannten Diebstahl- 
warnanlagen oder Wegfahrsperren auch aktive Systeme ein- 
gesetzt, welche zur Aufhahme eines oder mehrerer Codes 35 
und zum Abgleich oder Vergleich der verschiedenen Codes 
miteinander und untereinander ausgebildet sind, um gegebe- 
nenfalls bei einem entsprechend fehlgeschlagenen Vergleich 
oder einem Vergleich mit negativem Ergebnis einen Dieb- 
stahl anzuzeigen bzw. ein Wegfahren des Fahrzeugs zu ver- 40 
hindern. Diese Systeme sind aber im Hinblick auf die Be- 
treibbedingungen u. U. storanfallig und konnen insbeson- 
dere erst nach Fertigstellung des Fahrzeugs installiert und 
betrieben werden. 

[0006] Nachteilig an den bekannten Systemen zur Identi- 45 
flkation ist also, daB eine Fahrzeugidentifikation bereits 
wahrend des Herstellungsprozesses des Fahrzeugs einer- 
seits, um z. B. den HerstellungsprozeB als solchen besser 
steuern zu konnen, als auch wahrend des Betriebs des Fahr- 
zeugs andererseits, insbesondere wahrend ciner Fahrt, nicht 50 
gleichzeitig realisierbar ist. 

[0007] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Vorrichtung zur Fahrzeugidentifikation zu schaffen, mit 
welcher eine Fahrzeugidentifikation auf besonders ein f ache 
und gleichwohl zuveriassige Weise durchfiihrbar ist, insbe- 55 
sondere auch unter erschwerten Betriebsbedingungen. 
[0008] Die Aufgabe wird erfindungsgemafi durch eine 
Vorrichtung zur Fahrzeugidentifikation mit den kennzeich- 
nenden Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. Vorteilhafte 
Weiterbildungen der erfindungsgemaBen Vorrichtung sind 60 
Gegenstand der abhangigen Unteranspriiche. 
[0009] Die erfindung sgemaBe Vorrichtung zur Fahrzeugi- 
dentifikation weist eine primare und eine sekundare Identi fi- 
kationseinrichtung auf. Die primare Identifikationseinrich- 
tung ist im Betrieb einem Fahrzeug eindeutig zuordenbar 65 
und in diesem anbringbar. Dazu ist die primare Identifikati- 
onseinrichtung zum im wesentlichen nichtfltichtigen und 
von einer Energiezufuhr unabhangigen Speicherung fahr- 



zeugspezifischer Daten ausgebildet. Ferner ist die primare 
Identifikationseinrichtung zum zumindest, insbesondere 
kurzreichweitigen, Aussenden der fahrzeugspezifischen Da- 
ten initiierbar ausgebildet. Die sekundare Identifikationsein- 
richtung ist dazu ausgebildet, im Betrieb die primare Identi- 
fikationseinrichtung zum Aussenden in dieser gespeicherter 
fahrzeugspezifischer Daten zu initiieren. Des weiteren ist 
die sekundare Identifikationseinrichtung zum Empfang zu- 
mindest der von der primaren Identifikationseinrichtung 
ausgesandten Daten und zumindest zum teilweisen, insbe- 
sondere langreichweitigen, Aussenden der von der primaren 
Identifikationseinrichtung empfangenen Daten ausgebildet. 
[0010] Es ist somit eine grundlegende Idee der erfindungs- 
gemaBen Vorrichtung zur Fahrzeugidentifikation, den Iden- 
tifikationsprozeB auf zwei, im wesentlichen voneinander un- 
abhangig arbeitenden Identifikationseinrichtungen, namlich 
einer primaren und einer sekundaren Identifikationseinrich- 
tung, funktional aufzuteilen. Die primare Identifikationsein- 
richtung weist dabei im Betrieb eindeutig mit dem Fahrzeug 
in Zusammenhang stehende fahrzeugspezifische Daten auf. 
Auf ein externes Initiieren hin kann die primare Identifikati- 
onseinrichtung diese mit dem Fahrzeug in direktem Zusam- 
menhang stehenden Identifikationsdaten oder fahrzeugspe- 
zifischen Daten aussenden, was insbesondere in einer kurz- 
reichweitigen Art und Weise geschieht. Dabei erfolgt das 
Aussenden durch die primare Identifikationseinrichtung un- 
abhangig davon, von welcher Einrichtung das entspre- 
chende Initiierungssignal veranlaBt wird. 
[0011] Die sekundare Identifikationseinrichtung ist inso- 
fem vom Betrieb der primaren Identifikationseinrichtung 
abhangig, als sie dem Fahrzeug, in dem sie verwendet wird, 
zunachst nicht eindeutig zugeordnet ist. Erst durch den Pro- 
zeB des Initiierens der primaren Identifikationseinrichtung 
durch die sekundare Identifikationseinrichtung werden die 
in der primaren Identifikationseinrichtung enthaltenen fahr- 
zeugspezifischen Daten an die sekundare Identifikationsein- 
richtung ubertragen, um dann von dieser, insbesondere lang- 
reichweitig, ausgesandt zu werden. 

[0012] Zur Aufnahme der fahrzeugspezifischen Daten 
weist die primare Identifikationseinrichtung eine Speicher- 
einheit auf. Diese kann bevorzugterweise einen reinen Lese- 
speicher aufweisen, namlich ein ROM, PROM, EPROM, 
EEPROM oder dergleichen. 

[0013] Zum Aussenden der fahrzeugspezifischen Daten 
weist die primare Identifikationseinrichtung eine Sendeein- 
richtung auf. Zum Empfang eines Initiierungs-, Speise- und/ 
oder Befehls-ZDatensignals weist die primare Identifikati- 
onseinrichtung vorteilhafterweise eine Empfangseinrich- 
tung auf. Besonders einfach gestaltet sich der Aufbau der 
primaren Identifikationseinrichtung, wenn die Empfangs- 
einrichtung und/oder die Sendeeinrichtung geratemaBig zu- 
sammengefaBt sind und/oder insbesondere eine gemein- 
same Antennen einrichtung aufweisen. 
[0014] Um eine autarke primare Identifikationseinrich- 
tung zu erhalten, ist diese zur Gewinnung von Betriebsener- 
gie, insbesondere Betriebs spannung oder dergleichen, aus 
einem empfangenden Signal ausgebildet. Vorteilhafterweise 
kann die so gewonnene Betriebsenergie oder deren Uber- 
schuB in einem vorgesehenen Energiezwischenspeicher auf- 
genommen und zwischengespeichert werden. 
[0015] Eine besonders einfache Struktur weist die primare 
Identifikationseinrichtung dann auf, wenn sie als passiver, 
insbesondere induktiv arbeitender, Transponder oder der- 
gleichen, insbesondere mit einer Sende-ZEmpfangsfrequenz 
im Bereich von 100 kHz ausgebildet ist. 
[0016] Um eine falschungssichere Identifikation eines 
Fahrzeugs durch die primare Identifikationseinrichtung zu 
gewahrleisten, ist es in einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
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